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Betreff : Gebrauchsmusterschutz fur ein Marine-/Navy-Schiffstypen 

ubergreifendes Systemkonzept "SEA HORSE" 
Hier: Beschreibung. 

Ein Schiffstypen ubergreifendes Systemkonzept fur eine neue Generation von 
ganzheitl-elektrischer MariheVNavy-Schiffen auf der Basis dor Hoch-Temperatur- 
Supraleiter-Technologie (HTS-Techiiologie) und bei der Verwendung von 
modernsten Schlussel-technologieh fur systemorientiert-konzipierten, 
miniaturisierten, modularisierten sowie querschnittlich im Uberwasser 
Marineschiffbau zu verwendende zukunftigen Ausrust-ungs-egmenten auf der Basis 
yariabler/flexible Tragersystem Architekturen (Schiffe, Boote) mit mechanischen wie 
elektrischen Standard Interfacen fur umweltfreundliche emissions-, gerauscharme 
ganzheitlich-elektrische Uberwasser-Marinefahrzeuge mit einem kombinierten * 
elektrischen Hybrid-Antrieb COPAW oder COTOW und einer kombinierten 
Energieerzeugung durch Brennstoffzellen mit Dieselreformer in Kombi-nation mit 
Dieselmotoren (DiMot) oder'Gasturbinen (GT)-HTS-Generatoren, die die HTS- 
Elektromotoren mit elektrischer Energie versorgen, und wobei die Abgase der DiMot 1 
oder Gasturbinen (GT) wahlweise uber einen Schornstein wie bisher ublich an die 
Atmbsphare oder aber uber neuartige Koaxial-Abgasdusen-Segmente (KAOS), die 
mit den Waterjets integriert sind, mit dem Wasseraustritts-Strom der Waterjets ca. 4 
bis 6m unterhalb der Wasserlinie durch den an den Waterjet-WasseraUstrittsdusen 
entsteh-enden Unterdrucksog in das Wasser umweltvertraglich ausgestoBen bzw. . 
mit abgeso-gen werden, sowie bei Verwendung vorzugsweise der querschnittlich im 
Marineschiffbau zu verwendenden zukunftigen Ausrustungssegmente der ARGE- . 
ZAS-Marine. • 

Mit 2-3 oder 4 von einander u.nabhangigen Antriebs-Einheiten wird bei einer 
redundan-ten Energie-Versorgung mit 3-4 E.- Werke durch 2x2 4;5 MW 
Brennstoffzellen und durch 2x18 MW Gasturbinen Generatoren und eine 
Schiffssicherungsbereichs-autarke Energieerzeugung auf mindestens 2-3 
Schiffssicherungsbereiche aufgeteilt, wesentliche standkrafterhohende MaBnahmen 
fur den Antriebs-und Ernergierrzeugungs-Bereich erzielt. 

Durch die 3-4 PODWaterjet-Antriebssegment werden redundante Ruderfunktionen 
an Bord von MarineVNAVY-Schiffeh realisiert, denn es konnen mit dieser Ruder- 
Antriebs-Konfiguration, redundante Steuermanover sowohl durch die PODs, als auch 
durch die Waterjets, die fast auf Mitschiffs angeordnet werden, in Verbindung mit 
einem Bug-strahlruder-Truster-durchgefuhrt werden. Die Antriebssegmente kohnen 
in ihrer Leist-ung stufenlos geregelt und auch durch Schubstrahl-Umlenkung der 
Waterjets bzw. durch Drehen der PODs Stop- und Ruckwarts-Manover'durchfuhrt 
werden. 
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Durch ein intelligentes Energieerzeugungs-, Verteilungs- und Schutzkonzept wird 
einen notwendige unterbrechungslose Stromversorgung insbesbhdere fur den 
Waffen-, Sen-soren und fur den FuWES-/Roboter-Bereich optimale sichergestellt. 

Folgende Vorteile sind dadurch zu erreichen: 
Besseres Manoverierverhalten 
Ruderanlage entfallt 

- Zwangskette Propeller-Welle-Getriebe-Antriebsmaschine entfallt 
Verringerte Gerauschsignatur bel Marschfahrt ca. 20 kn - 80%-Betriebsart 

- Reduzierte Gefahrdungslange. des Antriebsstangs-Propeller-Motor. 

- Standkrafterhbhende MaBnahmen fur Antrieb/E.-Erzeungung 

- Emissionsarme Energieerzeugung 

GroBe Entwurfsflexibilitat beim Schiffsentwurf 

Keine gerauscherzeugende Diesel- oder GT-Generatoren mehr ah Bord 
Verringerte IR-Signatur, da keine DieselVGasturbinen Abgase an die Atmo- 
sphare abgegeben werden, da die Diesel-oder Gasturbinen Abgase uber'. 
koaxiale 

Abgasdusensegmente, die mit den Waterjet-Gondeln integriert sin'd, dem 
Water- 

jetaustrittswasserstrpm beigemischt und durch den Unterdrucksog an den 
Waterjet-Austrittsdusen als ein Wasser-Abgasgemisch -ca. 4-6 m unter der 
Wasserlinie umweltvertragiich ausgestoBen werden. 

Dadurch wird ein IR-Dedektierbar erschwert, und ein Selbstschutz gegen IR-Ortung 
und eine. Standkrafterhohung erzielt. 
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Betreff: Gebrauchsmusterschutz Anmeldung 
"Marine (Navy)-Schiffe" 

f ■ 

Bezug: Das SEA HORSE-Systemkonzept , 

ein Schjffstypen iibergreifendes Systemkonzept (SUSKO) 

fur emissionsarme ganzheitlich-elektrische Marine(Navy)-Schiffe. 

Hier: Gebrauchsmusteranspruche: 

1 . Marine (Navy)-Schiffe/Boote als emissionsarme; umweltfreundliche ganzheitlich- 
elektrische Marine/ Navy-Schiffe als Zerstorer, Fregatten, Korvetten, Schnellboote 
(Sboote), unbemannte SBoote und unbemannte Kampfboote mit einem 
kombinierten vollelektrischen Hybrid Antrieb in Verbindung mit einer kombinierten 
Energieerzeu-gung durch Brennstoffzellen mit Dieselreformer und/oder 
Battenen/Solarzellen und mit Hoch-Temperatur-Supraleiter-Generatoren (HTS- 
Generatoren),angetrieben durch Dieselmotoren oder Gasturbinen, mit zumindest 
. einem elektnschen Ruderpro-peller/Truster-Antrieb und einem 
Energieerzeugungssystem auf Brennstoffzellen Basis, wobei der elektrische 
Ruderpropeller oder Truster-Antrieb im Heckbereich der Bchiffe/Boote urid das 
Energieerzeugungssystem im Schiff/Boot verteilt angeordnet sind, wobei die ' 
Manne/Navy-Schiffe/Boote zusatzlich von HTS-Elektromotoren angetriebenen 
Waterjets aufweisen -vorzugsweise in etwa im mittleren Bereich der Schiff/Boote 
angeordnet- dadurch gekennzeichnet, daB der elektrische Ruderpro- 
peller/Truster-Antrieb und die Waterjets vorzugsweise (schocksicher) als quer- 
schnittlich zu verwendende Standardmodule fur Oberwasser Marinefahrzeuge 
(Schiffe-Boote) querschnittlich verwendbar und systemorientiert konstruiert in 
Manneschiffe/-boote unterschiedlicher GroBe /Verdrangung einbaubar ausgebildet 

2. Manne-/Navy-Schiffe nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB das Brenn- 
benutzt ^ en nergieerzeugun 9 ss y stem Dieselreformer zur Wasserstofferzeugung 

3. MarineVNavy-Schiffe nach Anspruch 1 -oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ruderpropeller-Fahrantrieb bei Unterwasser-Explsionsdruckwellen elastisch aus- 
gebildet unter dem Hinterschiff angeordnet ist. 

4. MarineVNavy-Schiffe nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Abgase der Dieselmotoren- und/oder Gasturbinen-Generatoren eine 
wahlweise Abfuhrung ihrer Abgase uber die in den Waterjets integrierten Koaxial- 
Abgasdusen-segmente unter dem Schiffsrumpf ca. 4-6 m uriterhalb der 
Wasserlinie oder wie Qblich uber einen Schornstein an die Atmosphare aufweisen 
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MarineVNavy-Schiffe nach Anspruch 1, 2, 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Waterjets und der elektrische Ruderpropeller-Fahrantrieb unabhangiq von 
einander steuerbar und regelbar ausgebildet sind, so daB dadurch ein 
redundantes integriertes Gesamtruder- und Antriebssystem ausgebildet wird 
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6. Marinefahrzeuge nach einern oder mehreren der vorhergehend genannten An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe Zerstorer oder 
Fregatten sind, die mindestens zwei elektrische Ruderpropeller und zwei 
Waterjet- Paare sowie ein Bugstrahl- Truster- und eine kombinierte 
Energieerzeugung auf-weisen. 

7. MarineVNavy- Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe Korvetteh 

. sind, die einen elektrischen Ruderpropeller und zwei Waterjetpaare sowie eine 
kombinierte Energie-erzeugung durch Brennstoffzellen/Dieselreformer und durch 
Dieselmotoren (DiMot)- oder Gasturbinen (GT) angetriebenen HTS.Generatoren 
aufweisen. 

8: MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 

Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe Schnellboote 
sind, die einen vorzugsweise in der Leistung geminderten elektrischen 
Ruderpropeller oder Truster und einen in der Leistung reduzierten Waterjet- 
Antrieb und eine kombinierte Energie-erzeugung durch Brennstoffzellen und 
DiMot/GT, HTS-Generatoren oder Hochleist-ungs-Batterien in Verbindung mit 
Solarzellen aufweisen. 

9. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 
Fregatten, Korvetten, Schnellboote, unbemannte Schnellboote oder 
unbemannte Kampfboote sind, die vorzugsweise die GrundsehiffsVBootsform 
die eines Pfeiles (Sparrow) aufweisen. 

10. Marin eVNavy-Sch iff e nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Marine (Navy)-Schiffe 
Schnellboote, unbe-mannte Schnellboote oder unbemannte Kampfboote ein 

elektriscbes Energie-Erhaltungssystem im Standby-Mode oder bei Liegezeiten auf 
Solarzellenbasis auf-weisen. 

1 1 . Marine (Navy)-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Marine(NAVY)-Schiffe als Zerstorer, 
Fregatten, Korvetten, Schnellboote ausgebildet sind, und unter anderem ein 
• 'Intelligentes Energie-Erzeugungs-und Verteilungs- Segment 



• ganzheitlichen Automation Tragersystem Schiff /Boot (ATS) 

• Integriertes. Multimedia Data-Link-Segment (IMDLS 

• Integriertes Multifunktions-Kommunikations Segment (IMUCOMS) 

• Integriertes Mult-Sensor-Navigations-Segment (IMSNS) ■ 

• Integriertes Multifrequenz Unterwasser Ortungs-Segment (IMUOS) 

• Jntegriertes FuWES der Zukunft 

• Multimedia-lnformations-und Einsatz Zentrale (MIOZ) 

• Integriertes Multi Sensor Mastmodul (IMSEM) 

• Variable Signaturen Tarnungs-und Tauschungs-Segment (VSTTS) 



aufweisen. 
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12 MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
. Anspruche dadurch gekennzeichnet, da3 die MarineVNavy-Schiffe als 
unbemannte Sboote/ unbemannte Kampfboote als autonom operierende 
schwimmende Waffenplattformen ausgebildet sind, die demzufolge ein. : 

• automatisches miniaturisiertes Energieerzeugungs- und Verteilungssegment 

• automatisierte ganzheitliche Automation-Waffenplattform 

• automatische miniaturisiertes Multimedia Data Link Segment (IMDLS) 

• automatisches miniaturisiertes Multifunktions-Kommunikations-Segment 
(auto-mini-IMUCOMS) • 

• automatisches miniaturisiertes Multi-Sensor-Navigations Segment 
(auto-mini-IMSNS) 

• automatisches miniaturisiertes Unterwasser-Ortungs-Segment 
(auto-mini-UOS) 

• auto-mini FQWES-mit 3-Hochleistungsrechnern/Robotern 
(auto-mini FuWES) 

• automatische miniaturisierte Multimedia-Informations- und Einsatz Zentrale 
(auto-Mini-MlEZ) 

• Variables Signaturen Tarnungs-und Tauschungs-Segment (VSTTS) 

• Miniaturisiertes Multisensor-Mastmodul (Mini-IMSEM) 

aufweisen. 

13. MarineVNavy-Schiffe nach einem Oder mehreren vorher genannten Anspruchen, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Marine-/Navy-Schiffe als Zerstorer, Fregatten, Kor- 

' vetten, Schnellboote, unbemannte Schnell- oder unberhante Kampfboote autonom 
schwimmende Waffenplattformen IGLU-ahnliche Aufbauten/ Aufbaustrukturen auf : 
weisen. 

14. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren vorher genannten Anspruchen, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Marine-/Navy-Schiffe als Zerstorer, Fregatten, Kor- 
vetten, Schnellboote, unbemannte SBoote oder unbemannte Kampfboote als unbe- 
mannte ganzheitlich vollelektrische und vollautomatisch autonom operierende 
Waffen-plattformen verborgene Waffen und Sen'soren fur Radar-, Funk-und 
Navigationsanlageh aufweisen. 

15. Marine-/Navy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Marine-/Navy-Schiffe als Zerstorer, 
Fregatte, Korvette, Schnellboot, unbe'manntes Schnellboot und unbemanntes 
Kampfboot ein intelligentes Energieverteilungs-/Bordstromversorgungsnetzwerk und 
eine automatische ve.rbrauchs-gerechte und verzugslose 
Energieversorgungsbereitstellung sowohl fur den elektrischen COPAW oder 
COTOW-Antrieb, als auch fur die Bordstromversorgung einschlieBlich fur die 
Waffen- und Elektronikanlagen und fur deren Einsatz aufweisen. 

1 6. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer, ' 
Fregatte,. Korvette, Sboot, unbemanntes Sboot oder unbemanntes Kampfboot 
vorzugsweise ganzheitlich systemorientiert konzipierte, modularisierte und 
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querschnittlich im Marineschiffbau zu verwendende zukunftige 
Ausrustungssegmente (vorzugsweise die der ARGE-ZAS-Marine) aufweisen. 

1 7. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 
Fregatten, Kor-vetten, SBoote, unbemannte SBoote und unbemannte Kampfboote * 
Standardfundament- Abmessungen sowie mechanische, elektrische und Info-Daten- 
Standard-lnterface furden Einbau und fur eine kostengunstige Systemintegration 
der nach Anspruch 16. modularisierten und querschnittlich im Marineschiffbau zu 
veiwendenden zukGnftigen Ausrustungssegmente aufweisen. 

1 8. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 
Fregatte Korvette, SBoot unbemanntes SBoot und unbemanntes Kampfboot eine 
variable/flexible Trager-systemarchitektur (Schiffs-bzw. Bootsplattform) mit 
ganzheithchen Standard-lnterfacen (Voraussetzung fur die Anspruche 16+17) 
aufweisen. ' 

1 9. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 
Fregatten, Kor-vetten, Schnellboote, unbemannte SBoote und unbemannte 
Kampfboote sind, im Hinter-schiffsVBootsbereich einen variablen Staukeil aufweisen. 

20. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNAVY-Schiffe als Korvetten 
^Schnellboote , unbemannte Sboote und unbemannte Kampfboote im 
HmterschiffsBereich unterhalb des SchiffsVBootskorpers Backbbord (Bb ) und 
Steuerbord (Stb.) jeweils eine Profil-kante aufweisen. 

21 . MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten • 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe 'als Zerstorer 
Fregatte oder Kor-vette im Hinterschiffsbereich zwischen den im Hinterschiff Bb. und 
Stb. angeordneten 2 POD-Antriebe -je ca. 5m aus Mitteschiff entfernt- die durch zwei 
wasserdichte Langs-wande getrennt sind, in dem dadurch entstehenden Raum, eiri 
Speedboot, das durch eine Heckklappe im Spiegel uber einen Rutsche ins Wasser 
hinuntergelassen und wie-der eingefahren werden kann -ahnlich der Tochterboot- 
Rutsche bei den Seenotretturigs-kreuzem-, aufweisen. 

22. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 
Fregatten, Kor-vetten, SBoote oder unbemanntes SBoot-und unbemannte • 
Kampfboote eine Schiffs- sicherungsbereichs- autarke ABC-Klima-Luftungssystem 
aufweisen. • a ' 

23. MarineVNavy-Schiffe nach einem oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die MarineVNavy-Schiffe als Zerstorer 
Fregatten Kor-vetten, SBoote, unbemannte SBoote und unbemannte Kampfboote 
eine Schiffssicher-ungsbereichs- autarke Ernergieerzeugungs-Anlagen (E.-Werke) 
aufweisen. " " ' 
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24. MarineVNavy-Schiffe nach einem Oder mehreren der vorher genannten 
Anspruche, dadurch gekenrizeichnet, da 3 die Marine (Navy)-Schiffe als eine 
Fregatte der Zukunft (FDZ-2012), eihe Korvette der Zukunft (KDZ 2012), ein 

. SchneJIboot detiZukunft (SDZ-2Q.12.)_und fur die unbemannten Schnell- .und 
Kampfboote (USDZ-2020) in ihrer Er-scheinungsform', Gestaltung und in ihren 
Konturen ein Geschmacksmusterschutzrecht gemaB Az. 402070036.9 a.ufweisen. 

25. Marine-/Navy-Schiffe nach einem oder' mehreren der vorh'er genannten 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB MarineVNavy-Schiffe Zerstorer, Fregatten, 
Korvetten oder SBoote sind, die in ihren Schiffssektionen und Aufbauten sowie ihren 
querschnittlich zu verwendenden modularisierten Ausrustungssegmehte dezentral 
hergestellt und einem Anlagen-Funktions- und Interface-Jest Unterzogen und zu 
gegebener Zeit zu einer Systemwerft/Systemhaus transportiert urn dort ganzheitlich 
zu einem Funktions- und betriebsbereiten Marine-/Navy-Schiff/-Boot zusammen 
gefugt bzw. zu einem Waffen-system SCHIFF/BOOT integriert und auf ihre 
Leistungswerte getestet werden. 
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Betreff: Gebrauchsmusterschutz Anmeldung 
Bezug: Gebrauchsmusteranspruche. 
Mier: . Zeichnungen 

Die Erfindurig.wird anhand von Zeichnungen naher erlautert, 
aus denerr efaenso wre aus den Unteransprachrenr fur den 
Fachmann erstchtKch weitere erfinderischen Einzelheiten 
zu entnehmen siad, 

Es-zeigeciim 

Bild.1. Eine Erfindungs- gema&e JFREGATTE" 

BLld 2. Eine Erfiadungs- gemafce „KQRV.EXTE" 

Bild 3. Ein Erfindungs- gemafces „SCHNELLBOOT" 

Bild 4. Ein Erfindungs- gemaRes „UNBEMANNTES SCHNELLBOOT" 




■/'/ 




7X> 



